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Положение о размещении автомобильной дороги общего пользова-
ния федерального значения 

 
Документация по планировке территории (проект планировки террито-

рии) для размещения объекта: «Реконструкция автомобильной дороги Р-217 
«Кавказ» автомобильная дорога М-4 «Дон» - Владикавказ - Грозный - Махач-
кала граница с Азербайджанской Республикой. Строительство транспортной 
развязки на км 103 автомобильной дороги подъезд к городу Майкоп, Респуб-
лика Адыгея» разработана на основании Распоряжения Федерального До-
рожного агентства (РОСАВТОДОР) № 251-р от 19.02.2016. 

Основанием для проектирования является: 
- Федеральная целевая программа "Развитие транспортной системы 

России (2010-2020 годы)" утвержденная постановлением Правительства Рос-
сийской Федерации от 05.12.2001 № 848; 

- Федеральная адресная инвестиционная программа на 2015 год и на 
плановый период 2016-2017 годов, утвержденная Министерством экономиче-
ского развития Российской Федерации от 13.12.2014; 

- Федеральный закон "О федеральном бюджете на 2015 год и на плано-
вый период 2016 и 2017 годов" от 01.12.2014 № 384-ФЗ; 

- Схема территориального планирования Российской Федерации в об-
ласти федерального транспорта, утвержденная распоряжением Правительства 
Российской Федерации от 19.03.2013 № 384-р. 

В соответствии с договором между ООО «Межевой земельный центр» 
и ОАО «Союздорпроект» на подготовку документации по планировке терри-
тории, ООО «Межевой земельный центр» разработало документацию по пла-
нировке территории (проект планировки территории) для размещения объек-
та: «Реконструкция автомобильной дороги Р-217 «Кавказ» автомобильная до-
рога    М-4 «Дон» - Владикавказ - Грозный - Махачкала граница с Азербай-
джанской Республикой. Строительство транспортной развязки на км 103 ав-
томобильной дороги подъезд к городу Майкоп, Республика Адыгея». 

В процессе разработки проекта использовались следующие материалы и 
нормативно-правовые документы: 

− Градостроительный кодекс РФ от 29.12.2004 №190-ФЗ; 
− Земельный кодекс РФ от 25.10.2001 №136-ФЗ; 
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− Водный кодекс РФ от 03.06.2006 №74-ФЗ; 
− Лесной кодекс РФ от 04.12.2006 №200-ФЗ; 
− СП 42.13330.2011. Свод правил. Градостроительство. Планировка 

и застройка городских и сельских поселений. Актуализированная 
редакция СНиП 2.07.01.-89*; 

− Генеральный план муниципального образования «Кировское сель-
ское поселение» Майкопского района Республики Адыгея утвер-
ждённый Решением Совета народных депутатов муниципального 
образования «Кировского сельского поселения» от 01.10.2012 № 
148; 

− Генеральный план муниципального образования «Город Майкоп» 
утвержденный Решением Совета народных депутатов муници-
пального образования  "Город Майкоп" Республики Адыгея от 30 
декабря 2010 года N 310-рс "Об утверждении Генерального плана 
муниципального образования "Город Майкоп"; 

− Федеральным законом от 24.07.2007 № 221-ФЗ «О государ-
ственном кадастре недвижимости»; 

− Федеральным законом от 08.11.2007 № 257-ФЗ «Об авто-
мобильных дорогах и о дорожной деятельности в Российской Фе-
дерации и о внесении изменений в отдельные законодательные ак-
ты Российской Федерации»;  

− Постановление Правительства РФ от 02.09.2009 № 717 «О нормах 
отвода земель для размещения автомобильных дорог и (или) объ-
ектов дорожного сервиса»; 

− Приказ Минтранса РФ от 06.07.2012 № 199 «Об утверждении По-
рядка подготовки документации по планировке территории, пред-
назначенной для размещения автомобильных дорог общего поль-
зования федерального значения»; 

− другие законодательные и нормативные документы. 
В графических материалах проекта планировки территории была ис-

пользована топографическая съемка выполненная Акционерное общество 
«Институт «Стройпроект» (АО «Институт «Стройпроект»), Ростовский фили-
ал в 2015 году. 

Подготовка проекта планировки территории осуществляется для выде-
ления элементов планировочной структуры, установления параметров плани-
руемого развития элементов планировочной структуры, зон планируемого 
размещения объектов капитального строительства, в том числе объектов фе-
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дерального значения, объектов регионального значения, объектов местного 
значения. 

Используемая система координат – МСК-23. 
 
2. Информация о местоположении объекта 
 
Р-217 «Кавказ» - автомобильная дорога федерального значения. Про-

ходит от станицы Павловская Краснодарского края до села Яраг-Казмаляр 
(граница Дагестана с Азербайджаном).  Протяжённость автомагистрали - 1118 
километров.  

Протяженность автомобильной дороги Р-217 "Кавказ". «Подъезд к го-
роду Майкоп», составляет 103,45 км. 

Территория рассматриваемой автомобильной дороги расположена в 
городе Майкоп Республики Адыгея и Кировском сельском поселении  Май-
копского района. Город является столицей Республики Адыгея и администра-
тивным центром городского округа Майкоп.  

Участок строительства транспортной развязки расположен на землях 
Муниципального образования «Город Майкоп» и Муниципального образова-
ния «Майкопский район» (Кировского сельского поселения Муниципального 
образования «Майкопский район»). 

Начало участка ПК 0+00 (км 102+316) расположено на въезде в г. Май-
коп (конец предыдущего участка реконструкции дороги).  

Конец  участка  ПК 50+15,61 (км 103+332)  расположен  на  пересече-
нии  ул. Хакурате и ул. Восточная. 

Проектируемый участок автомобильной дороги км 102+316 – км 
103+332 территориально расположен в г.Майкоп. Проектируемая дорога про-
ходит по существующей улице Хакурате, пересекая железнодорожный пере-
езд в одном уровне.  

 
3. Технические параметры проектируемой автомобильной дороги 

общего пользования федерального значения 
 
Трасса и продольный профиль автомобильной дороги запроектированы 

исходя из требований нормативно-технической документации, а также мини-
мизации затрат при реконструкции автомобильной дороги. 

Углы поворота назначены из условия максимального использования 
существующего земляного полотна и проезжей части. Продольные профили 
запроектированы в соответствии с требованиями СНиП 2.07.01-89* «Градо-
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строительство. Планировка и застройка городских и сельских поселений», с 
учетом поправок, внесенных в соответствии с рекомендациями «По проекти-
рованию улиц и дорог городов и сельских поселений», с учетом увязки про-
дольных профилей на примыканиях с существующими улицами и обеспече-
нием габарита проектируемого путепровода. 

Габариты по ширине проезжей части искусственных сооружений ос-
новного хода обеспечивают размещение четырех (по две в каждую сторону) 
полос движения. 

В соответствии с нормативными документами размеры элементов при-
няты следующими: 

ширина полос движения – 3.75 м; 
ширина полос безопасности -1.5 м; 
Полная ширина искусственных сооружений, расположенных по основ-

ному ходу трассы, принята с учетом размещения служебных проходов 0,75 м. 
 

Технические параметры 
Значение, 

по Заданию 

Значение, 
по проектной доку-

ментации 
Категория автомобильной дороги 
(основной) I-Б I-Б 

Строительная длина, км 0,5 1,015 
Расчетная скорость, км/ч.: 
- по основной дороге, км/ч.: 
правоповоротных/левоповоротных 
съездах развязки, км/ч 

 
100 

 
100 

Число полос движения: по основ-
ному ходу /по съездам 

4/2 4/2 

Ширина земляного полотна, м 27.5 27.5 
Ширина полосы движения, м 3,75 3,75 
Ширина обочин, м 3,75 3,75 
Ширина укрепленной краевой по-
лосы, м 

- 1,00 

Ширина пешеходной части тро-
туара, м 

- 2,25 

Ширина центральной раздели-
тельной полосы, м 

5,0 5,0 

Наименьший радиус кривой в 
плане, м 

- 630 

Наименьший радиус вертикальной 
выпуклой кривой, м 

- 2500 

Наименьший радиус вертикальной 
вогнутой кривой, м 

- 1000 

Тип дорожной одежды капитальный капитальный 
Вид покрытия (в соответствии с 
указанием Росавтодора от 
03.02.2010 №01-28/997) 

асфальтобетон асфальтобетон 
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Расчетные нагрузки А-14, Н-14 А-14, Н-14 
Освещение на развязке (есть/нет) есть есть 
Ограждение (металл/железобетон) металл металл 

 
4. Основные проектные решения 
 

План и продольный профиль 
Путепровод расположен в плане на кривой R=1800 м, в продольном 

профиле на вертикальной выпуклой кривой R=2500 м. Угол пересечения ос-
новного хода автомобильной дороги с существующими железнодорожными 
путями - 94º. 

Габариты путепровода 
Габарит проезжей части путепровода по ширине принят в соответствии 

с параметрами основного хода автомобильной дороги с обеспечением проек-
тируемой интенсивности движения. 

Габариты проезжей части обеспечивает движение автотранспорта по 
двум полосам в направлении ул. Хакурате и по двум полосам в направлении 
ул. 2-я Хакурате. 

Исходя из условий непрерывности движения транспорта по автомо-
бильной дороге на участках основного хода принимаются следующие размеры 
элементов габарита в поперечном сечении: 

ширина полос движения – 3.75 м; 
ширина полос безопасности – 1.5 м; 
Полная ширина искусственного сооружения принята с учетом размеще-

ния служебных проходов шириной 0,75 м. 
Нагрузки 
Нагрузки и воздействия на искусственное сооружение приняты: 
Нормативная временная нагрузка от автотранспортных средств в виде 

полос нагрузок АК и одиночной колесной нагрузки НК (К-класс нагрузки, 
принимается равным 14). 

Нормативная временная вертикальная нагрузка для служебных прохо-
дов в виде равномерно распределенной нагрузки – 4.0 кПа, при учете совме-
стно с другими действующими нагрузками – 2.0 кПа. 

Основные проектные решения 
Путепровод через существующие железнодорожные пути и ул. Желез-

нодорожная в створе с ул. Хакурате и автомобильной дороги М-29 «Кавказ». 
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На пересечении основного хода автомобильной дороги с существующи-
ми железнодорожными путями и ул. Железнодорожная проектными реше-
ниями предусматривается строительство путепровода.  

В соответствии с рекомендуемым вариантом транспортной схемы путе-
провод предназначен для движения пешеходов и автотранспорта. Движение 
транспорта производится по двум полосам в направлении ул. Хакурате и двум 
полосам в направлении ул. 2-я Хакурате. При этом, в соответствии с транс-
портной схемой не предусматривается полного закрытия движения авто-
транспорта и пешеходов по ул. Хакурате и ул. Железнодорожная на период 
строительства. В связи с чем, работы по строительству, производятся в 2 эта-
па. Работы по строительству правой половины путепровода производятся на 1 
этапе и ведутся в непосредственной близости к существующему железнодо-
рожному переезду, после завершения строительства 1 этапа на 2 этапе произ-
водятся работы по строительству левой половины путепровода. 

План и продольный профиль 
Путепровод расположен в плане на прямой, в продольном профиле на 

вертикальной выпуклой кривой R=2500 м. Угол пересечения основного хода 
автомобильной дороги с существующими железнодорожными путями - 94º. 

Схема сооружения 
Схема сооружения – 4х28 м. Полная длина по задним граням крыльев 

составляет – 116,605м для левого направления и 117,075 м для правого на-
правления. 

Пролетные строения 
В поперечном сечении пролётные строения представляют собой 6 сбор-

ных, железобетонных балок длиной 28 м расположенных с шагом в осях 1,80 
м для одного направления движения и 6 сборных, железобетонных балок дли-
ной 28 м расположенных с шагом в осях 1,80 м для другого направления, объ-
единенные в температурно-неразрезную плеть. Балки двутаврового сечения с 
предварительно напрягаемой арматурой (бетон по ГОСТ 26633-91* В40 F200 
W8) применительно к проекту предварительно напряженных балок «Союз-
дорпроект» для сейсмоопасных районов, объединенные монолитными участ-
ками.  

По верху пролетного строения устраивается выравнивающий слой тол-
щиной от 30 до 135 мм (бетон В35 F300 (в солях) W12).  

Высота балок 1,53м. Балки установлены в разном уровне, для обеспече-
ния поперечного уклона проезжей части 0.020. 
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Пролетные строения опираются на сейсмоизолирующие опорные части 
СВ ДШР-РОЧ Н фирмы ОАО «Деформационные швы и опорные части» (или 
аналог).  

Для устройства искусственного освещения на путепроводе устанавли-
ваются опоры освещения по внешнему краю пролетного строения на местных 
уширениях плиты проезжей части.  

Опоры и фундаменты опор 
Конструкция опор принята на основании расчетов согласно расчетной 

схемы, расчеты выполнены с учетом сейсмического воздействия в 8 баллов, 
согласно карте «В» ОСР-97 СП 14.13330.2014 «Строительство в сейсмических 
районах». 

Глубина заложения свай определена по расчету несущей способности по 
грунту, на основании данных инженерно-геологических изысканий. 

Устои путепровода –необсыпные, запроектированы с раздельными 
функциями из условия отсутствия горизонтального давления со стороны на-
сыпи. Фундамент из буронабивных свай Ø 1,2 м с уширением до 1,55 м дли-
ной до 13 м, объединенный ростверком, высотой 1,5 м. В поперечном направ-
лении сечение опоры состоит из шести восьмигранных стоек 1,2х1,66 м, объе-
диненных монолитной насадкой со шкафной стенкой и крыльями. 

Промежуточные опоры – монолитные, железобетонные стоечного типа. 
В поперечном сечении опоры состоят из шести восьмигранных стоек 1,2х1,97 
м, объединенных ригелем, высотой 0,87 м. Фундамент промежуточных опор 
из буронабивных свай Ø 1,2 м с уширением до 1,55 м длиной до 13 м, объеди-
ненный ростверком, высотой 1,5 м.  

Мостовое полотно 
Конструкция покрытия проезжей части принята двухслойной с верхним 

слоем из щебеночно-мастичного асфальтобетона (ЩМА-15) толщиной 50 мм 
и нижним слоем из горячего плотного мелкозернистого асфальтобетона тип Б 
марки I толщиной 60 мм. На служебных проходах укладывается горячий 
плотный песчаный асфальтобетон типа Г марки II толщиной 110 мм по ГОСТ 
9128-2009. 

Асфальтобетонное покрытие устраивается непосредственно по гидро-
изоляции «Техноэласмост-С», наклеенной на верхнюю плоскость выравни-
вающего слоя. 

Ограждение проезжей части со стороны тротуаров – одностороннее ме-
таллическое энергоемкостью фирмы ОАО «Радуга» (или аналог) 250 кДж, со-
гласно принятой категории дороги и характеристик плана и профиля. Высота 
ограждений 750 мм. 
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Конструкция деформационных швов принята аналогично швам 
«Maurer» с учетом требований п. 1.9 ОДН 218.1.021-2003 «Проектирование 
автодорожных мостов в сейсмических районах» и обеспечивает безударный 
режим колебаний сооружения при расчётном сейсмическом воздействии. В 
соответствии с таблицей 1 приложения 1 ОДН 218.1.021-2003 «Проектирова-
ние автодорожных мостов в сейсмических районах» для районов с сейсмично-
стью 8 баллов перемещения составляют +/- 8,0 см расчётных амплитудных 
характеристик колебаний грунта в горизонтальной плоскости. 

По внешним краям пролетных строений устраивается металлическое 
оцинкованного перильное ограждение высотой 1100 мм. 

Водоотвод 
На объекте реализован комплексный подход к решению отвода воды с 

проезжей части сооружения, сочетающий установку водоотводных трубок и 
закрытого дренажа для отвода воды с гидроизоляции. Отвод воды с проезжей 
части осуществляется за счет двухстороннего поперечного уклона 20‰ и ук-
лона 40‰ на служебных проходах в сторону проезжей части, а также про-
дольного уклона на искусственном сооружении. Вода отводится через водо-
приемные воронки в водоотводной коллектор, а затем в водоотводные трубы 
на опоре, с последующим сбросом в ливневую канализацию. 

Для отвода воды с поверхности гидроизоляции предусмотрено устрой-
ство в нижнем слое покрытия дренажных каналов шириной 400 мм с заполне-
нием дренажной смесью по рекомендациям «СоюздорНИИ» с последующим 
отводом дренажных вод через водоотводные трубки.  

Сопряжение с насыпью 
Сопряжение искусственного сооружения с насыпями подходов осуще-

ствляется посредством устройства монолитных железобетонных переходных 
плит длиной 8 м толщиной 40 см.  

Дорожная одежда на переходных плитах: 
Верхний слой покрытия - Асфальтобетон из щебеночно-мастичной сме-

си ЩМА-15 по ГОСТ 31015-2002, на битуме типа ВДПБ-60 по ГОСТ 22245-
90, толщиной 0,04 м 

Нижний слой покрытия - Плотный асфальтобетон из горячей мелкозер-
нистой щебеночной смеси, Тип Б, марки I по ГОСТ 9128-2013 на битуме БНД 
60/90 с модифицирующей добавкой типа КМА, толщиной 0,06 м 

Прослойка из геосетки, размер ячеек 50х50 (разрывная нагрузка 100 
кН/м) 
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Верхний слой основания - Пористый асфальтобетон из горячей крупно-
зернистой щебеночной смеси, марки I по ГОСТ 9128-2013 на битуме БНД 
60/90, толщиной 0,10 м 

Средний слой основания - Готовая Песчано-гравийная смесь II класса 
прочности, укрепленная портландцементом М-40 в количестве 4-6% толщи-
ной 0,25 м 

Конструкция ограждения проезжей части в пределах переходных плит 
принимается аналогично ограждению в пределах мостового полотна искусст-
венного сооружения.  

Мероприятия по защите конструкций искусственного сооружения от 
коррозии. 

Для защиты от атмосферной коррозии железобетонных конструкций ре-
комендуются системы покрытий, указанные в приложении «А» СТО-ГК 
«Трансстрой» - 017-2007 со сроком службы не менее 15 лет (по приложению 
«Г») для группы условий эксплуатации IVaxт (для цокольной части и торцов 
плиты проезжей части). 

Рекомендуемая система покрытия №60 ООО «Краском»:  
Хардбонд Праймер 50 - 1 слой  30 мкм; 
Изокрил Финиш 50 - 1 слой 80 мкм.  
Общая толщина покрытия 110 мкм. 
Пешеходный тоннель 
Пешеходный переход представляет собой подземный тоннель шириной 

4,0м, высотой 2,5м в свету. Ось пешеходного перехода ориентирована с севера 
на юг. Полная длина тоннельного перехода по внешним граням порталов со-
ставляет 32,5м. 

Ширина прохожей части пешеходного перехода принята в соответствии 
с требованиями СП 35.13330.2011. Высота перехода 2,5м принята с учетом ус-
тановки приборов освещения и обеспечения минимальной высоты 2,3м в све-
ту. 

В пешеходном переходе предусмотрено освещение, водоудаление и на-
копительные баки для привозной воды. В связи с этим запроектированы по-
мещения, необходимые для обслуживания перехода: щитовая, насосная, под-
собное помещение обслуживающего персонала и помещение с водомерным 
узлом.  

В служебно-технических помещениях пешеходного перехода преду-
сматривается естественная вентиляция ствола тоннеля. Кратность воздухооб-
мена вспомогательных помещений не нормируется. Забор наружного воздуха 
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осуществляется через жалюзийные решетки во внешних дверях помещений. 
Отопление и обогрев пола не предусматривается. 

В тоннеле предусмотрено устройство приямков для сбора воды от лив-
нестоков и  мокрой уборки перехода. Вода по внутреннему водостоку сбрасы-
вается в железобетонные колодцы, а оттуда в резервуар насосной. Из насос-
ной вода поступает при помощи насосов по напорному трубопроводу в коло-
дец городской дождевой канализации. Над помещением насосной предусмот-
рена колодезная шахта с выходом на проезжую часть (крайняя левая полоса в 
сторону г.Майкоп для откачки продуктов заиливания накопительного резер-
вуара. 

В проекте предусмотрена сплошная замкнутая гидроизоляция, включая 
гидроизоляцию элементов водоотвода. Конструкции пешеходного перехода 
изолируются битумно-латексной эмульсией DORFLEX способом безвоздуш-
ного напыления. Использование напыляемой гидроизоляции позволяет защи-
тить бетонные поверхности с конфигурацией любой сложности. Производство 
работ по устройству гидроизоляции должно осуществляться в соответствии с 
требованиями проекта и стандартом организации-производителя материала.    

Конструкция пешеходного перехода выполнена из монолитного железо-
бетона с учетом требований действующих нормативных документов. Конст-
рукции стен и днища тоннельной части запроектированы из бетона В30 F300 
W12 толщиной 300мм. Армирование тоннельной части пешеходного перехода 
и сходов предусматривается из арматуры класса  А-III марки 25Г2С, класса А-
I отдельными стержнями, объединенными в пространственный каркас при 
помощи хомутов, шпилек, монтажной арматуры путем вязки в местах пересе-
чения вязальной проволокой. Защитные слои бетона должны выдерживаться 
путем применения бетонных фиксаторов, закрепляемых на арматуре. Бетони-
рование должно производиться с использованием индустриальной инвентар-
ной опалубки. Рабочий шов в стенах тоннеля и сходов должен располагаться 
на расстоянии не менее 40см от верха днища. Рабочие швы в перекрытии (по 
направлению рабочей арматуры) не допускаются. Рабочие швы при бетониро-
вании днища должны располагаться на расстоянии не менее 1м от стены. Ра-
бочие швы по длине тоннеля в настоящем проекте совмещены с запроектиро-
ванными деформационными швами. Над  всей подземной частью пешеходно-
го перехода устраивается распределительная железобетонная плита толщиной 
100мм, армированная сеткой с шагом 100х100мм из арматуры класса А-III. 

Конструкции пешеходного перехода рассчитаны на временную верти-
кальную нагрузку от подвижного состава А14 и тяжелой одиночной нагрузки 
Н14, а также на нагрузку от пешеходов. 
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Уборка пешеходного перехода круглосуточная (категория 1 – 100 
чел/час). 

 
5. Придорожные полосы автомобильной дороги. 
 
Согласно ФЗ от 08.11.2007 № 257-ФЗ «Об автомобильных дорогах и о 

дорожной деятельности в Российской Федерации и о внесении изменений в 
отдельные законодательные акты Российской Федерации» вне границ насе-
ленных пунктов устанавливаются придорожные полосы автомобильной доро-
ги шириной 75 метров (т.к. проектируемая автомобильная дорога относиться к 
категории I-Б).  

Установление придорожной полосы не требуется, так как её границы 
совпадают с границами ранее установленной придорожной полосы проектом 
«Строительство и реконструкция автомобильной дороги М-29 “Кавказ” - из 
Краснодара (от Павловской) через Грозный, Махачкалу до границы с Азер-
байджанской республикой (на Баку). Реконструкция автомобильной дороги Р-
217 “Кавказ” автомобильная дорога М-4 “Дон” - Владикавказ - Грозный - Ма-
хачкала - граница с Азербайджанской Республикой. Подъезд к городу Майкоп 
на участке км92+000 - км 103+451, Республика Адыгея». (I очередь км92+000 
- км102+288)», утвержденным РАСПОРЯЖЕНИЕМ ФЕДЕРАЛЬНОГО ДО-
РОЖНОГО АГЕНТСТВА (РОСАВТОДОР) № 1892-р от 12.10.2015. 

 

6. Информация о границах населённых пунктов. 
 
Граница населённых пунктов х. Северо-Востоные сады муниципального 

образования "Кировское сельское поселение" отображенные в проекте  ут-
верждены Постановлением главы администрации МО "Кировское сельское 
поселение" № 66 от 18.04.2013 г. "Об утверждении границ населённых пунк-
тов муниципального образования "Кировское сельское поселение" которое 
основывается на Решение совета народных депутатов МО "Кировское сель-
ское поселение" № 148 от 01.10.2012 г.  "Об утверждении генерального плана 
и правил землепользования и застройки муниципального образования "Киров-
ское сельское поселение".  

Граница города Майкопа утверждена Постановление главы муници-
пального образования "Город Майкоп" от 20.04.2011 N 240. 

 
7. Сведения об основных положениях генерального плана развития 

поселения. 
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При разработке проекта планировки территории были использованы 

следующие градостроительные материалы: 
− Генеральный план муниципального образования «Кировское сель-

ское поселение» Майкопского района Республики Адыгея утвер-
ждённый Решением Совета народных депутатов муниципального 
образования «Кировского сельского поселения» от 01.10.2012 № 
148; 

− Генеральный план муниципального образования «Город Майкоп» 
утвержденный Решением Совета народных депутатов муниципаль-
ного образования  "Город Майкоп" Республики Адыгея от 30 декаб-
ря 2010 г. N 310-рс "Об утверждении Генерального плана муници-
пального образования "Город Майкоп"; 

Под границей образуемых земельных участков для размещения объекта 
капитального строительства федерального значения будет установлена зона 
земель транспортной инфраструктуры. При формировании зоны земель 
транспортной инфраструктуры были затронуты следующие территориальные 
зоны предусмотренные генеральными планами муниципального образования 
"Город Майкоп" и муниципального образования "Кировское сельское поселе-
ние": 

− Зона индивидуальной жилой застройки; 
− Зона промышленных объектов; 
− Зона складских территории; 
− Прочие зоны. 

Одной из основных стратегий развития муниципального образования 
"Город Майкоп" и муниципального образования "Кировское сельское поселе-
ние" является развитие и совершенствования транспортной инфраструктуры. 

 
Определение существующей и перспективной интенсивности движе-

ния и состава транспортного потока 
8. Определение существующей интенсивности движения 

 

Исследуемый район тяготения характеризуется наличием нескольких 
крупных потокообразующих и потокопоглощающих полюсов: М-29 «Кавказ», 
Белореченск, Туапсе и Гузерипль. Кроме того, на объем транспортных пото-
ков в районе тяготения существенную роль играет городская инфраструктура 
Майкопа (с населением более 167 тыс. чел).  

Одним из основных методов определения интенсивности движения в 
рассматриваемой зоне, характеризующейся сложившимися транспортно-
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экономическими связями, является анализ результатов замеров интенсивности 
движения за прошлые годы и проведение контрольных учетов в период эко-
номических изысканий к настоящему проекту. 

Сведения о размерах интенсивности и составе движения за прошедшие 
годы получены в ФКУ Упрдор «Черноморье», ОАО «ДСУ №3» и ООО «Ти-
тул». 

Для обновления и обеспечения достоверности имеющейся информации 
о размерах транспортных потоков в районе тяготения в 2016 г. сотрудниками 
ООО «Межевой земельный центр» проведена серия контрольных замеров ин-
тенсивности движения методом визуально-ручной регистрации. 

Контрольные замеры интенсивности движения осуществлялись в тече-
ние 14 часов с использованием видеорегистраторов, в период с 6:00 до 20:00 
часов, в будние дни недели по трём категориям транспортных средств – гру-
зовые автомобили, легковые автомобили и автобусы. 

Для определения средней грузоподъёмности и состава грузового дви-
жения, учёт вёлся с распределением автомобилей на лёгкие (до 2-х тонн), 
средние (от 2,1 до 5,0 тонн), тяжёлые (от 5,1 до 8,0 тонн), очень тяжёлые (от 
8,0 до 12,0 тонн) и (более 12,0 тонн). 

Для определения средней вместимости автобуса и состава потока авто-
бусов подсчёт вёлся по их вместимости: малой, средней и большой. 

Велась запись региональных кодов автомобилей для определения доли 
межрегиональных и внутрирегиональных перевозок. 

Кроме того, для определения среднесуточной интенсивности движения 
использовались данные круглосуточного учета движения, проведенного со-
трудниками ООО «Межевой земельный центр» на пересечении улиц Хакурате 
(проектируемый участок на 103 км подъезда к г. Майкоп) и Железнодорож-
ной, который позволил выявить особенности режима движения по исследуе-
мой улично-дорожной сети в течение суток. 

Особенности планировочной застройки города и маятниковое движе-
ние транспорта между районами города Майкопа – обусловили следующее 
распределение интенсивности в течение суток. 
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Наличие городской инфраструктуры в зоне тяготения проектируемого 
подъезда к городу обусловило в течение суток в движении автомобильного 
транспорта два пика – утренний (с 8 до 9 часов) и вечерний (с 17 до 18 часов). 
В эти часы интенсивность достигает 7-8% от среднесуточной. Вместе с тем с 9 
до 17 часов интенсивность движения транспорта также довольно высока и 
достигает 6-7% от среднесуточной. 

Для определения суточной интенсивности движения по дням недели 
также использовались данные системы учета параметров транспортного пото-
ка на базе радиолокационных датчиков RTMS ФКУ Упрдор «Черноморье», 
установленных на 102 км федеральной автомобильной дороги общего пользо-
вания «Подъезд к г. Майкоп». 

Сведения о распределении интенсивности движения по дням недели по 
результатам замеров движения в течение недели приведены в диаграмме ни-
же. 
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Распределение интенсивности движения автотранспорта в течение суток 
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Как следует из приведенных данных, результаты, полученные в разные 

дни недели, имеют достаточно большую сходимость в рабочие и выходные 
дни недели, и довольно значительно отличаются в пятницу. 

С 2014 года на подъезде к г.Майкопу (км 102+000) эксплуатируется 
система учета параметров транспортного потока на базе радиолокационных 
датчиков RTMS. 

Замеры интенсивности движения производились ежесуточно для 7-ти 
типов транспортных средств: 

♦ легковой автомобиль(до 4.5 м); 
♦ легковой автомобиль большой (4-6 м); 
♦ грузовой автомобиль малый до (6-9 м); 
♦ грузовой автомобиль (9-13 м); 
♦ грузовой автомобиль большой (13-22 м); 
♦ Автопоезда (22-30 м); 
♦ Автобусы. 
Результаты учёта позволяют получить информацию об интенсивности 

движения транспортного потока в целом и по каждому, указанному выше ти-
пу транспортных средств, включая недельную, месячную и годовую интен-
сивности движения по каждому направлению. 

Датчик автоматизированного учета движения RTMS (Дистанционный 
Микроволновый Датчик Движения), является радаром – устройством, специ-
ально разработанным для снятия параметров дорожного движения. Он опре-
деляет расстояние до объекта, находящегося на пути испускаемых им микро-
волн. Деление пространства покрываемого радаром на зоны позволяет опре-
делить параметры движущихся и неподвижных объектов в каждом секторе. 

Понедельник Вторник Среда Четверг Пятница Суббота Воскресенье 

14,30% 

14,10% 14,10% 

13,70% 

15,70% 

14,30% 

13,70% 

12,50% 

13,00% 

13,50% 

14,00% 

14,50% 

15,00% 

15,50% 

16,00% 

                 Пн            Вт                        Ср                                Чт                                 Пт                                Сб                                Вс  

  

Изм. 

 

Кол. уч 

 

№ док. 

 

Подп. 

 

Дата 

 
Лист 

17 

 

 

 

П
од

пи
сь

 

 

В
за

м
. и

нв
. №

 

   

 

Лист 

Документация по планировке территории  
Проект планировки территории 

 
 



 

 
 

Ниже приведена динамика среднемесячной интенсивности движения 
на км 102 подъезда к г. Майкопу за 2015-2016 годы.     
 

Месяц 

Среднемесячная интенсивность движения, авт./сут. 

Всего  
в том числе: 

Грузовые Легковые 
автомобили Автобусы 

Февраль 2015 г. 7559 508 6366 685 

Март 2015 г. 9405 580 7931 894 

Апрель 2015 г. 9978 564 8451 963 

Май 2015 г.  9912 530 8463 919 
Июнь 2015 г. 10689 616 9075 998 
Июль 2015 г. 11473 668 9747 1058 

Август 2015 г. 12707 692 10860 1155 

Сентябрь 2015 г. 10497 804 8423 1270 

Октябрь 2015 г. 9516 677 7792 1047 

Ноябрь 2015 г. 9496 636 7900 960 
Декабрь 2015 г. 9373 634 7810 929 
Январь 2016 г. 7658 721 6484 453 

Среднегодовая суточная 
интенсивность 9855 636 8275 944 

Структура транспортного 
потока, в % 100 6,4 84,0 9,6 

 

Практически на всём протяжении подъезда к г.Майкопу наибольший 
удельный вес в составе транспортного потока составляют легковые автомоби-
ли. 

Структура грузового транспорта по грузоподъемности определена в 
следующих пределах: 

от 0,6 – 2,0 т      -      46 %; 
2,1- 5,0 т           -      14 %; 
5,1- 8,0 т           -      3 %; 
свыше 8,0 т         -      37 %; 
 
Необходимо отметить, что приведенные объемы движения имеют хо-

рошую сходимость с результатами контрольных замеров движения, проведен-
ных сотрудниками ООО «Межевой земельный центр» на проектируемом уча-
стке подъезда методом визуально-ручной регистрации (с использованием ви-
деорегистраторов), что свидетельствует о достаточной степени достоверности 
сведений. 

В соответствии с вышеприведенной динамикой рассчитаны сезонные 
коэффициенты колебания интенсивности движения в течение весенне-зимнего 
сезонов и весенне-летнего 2015-2016 гг. 
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Соотношение среднемесячной суточной и среднегодовой суточной интенсивности движения по месяцам 
I II III IV V VI VII VIII IX X XI XII 

0,78 0,77 0,95 1,01 1,01 1,08 1,16 1,29 1,07 0,97 0,96 0,95 
  

Прохождение через город Майкоп международных и межрегиональ-
ных транспортных маршрутов предопределило пиковые в июле и августе се-
зонные колебания движения автотранспорта. 

Наиболее наглядно эти показатели представлены на диаграмме ниже. 
 

 

 

Как следует из приведенных данных, сезонные колебания интенсивно-
сти движения в исследуемом районе составляют 52 % (от 0,77 до 1,29). В ме-
сяц «пик» - августе интенсивность движения в 1,29 раза превышает среднего-
довую; в феврале составляет 77 % среднегодовой. 

Сведения об объемах движения, полученные во время экономических 
изысканий, приведены в таблице ниже. 
 

Местоположение 
учетного пункта и направление 

движения 

Дата про-
ведения 

учета 

Среднегодовая  суточная  интенсивность движе-
ния 

авт/сут, процент к итогу 
Всего в том числе: 

грузовые легковые автобусы 
1 2 3 4 5 6 

1. ул.Хакурате (участок км 103 
подъезда к г.Майкоп) 

     

1.1 Примыкание ул.2-я Хакура-
те 

     

на Лабинск 02.2016 10878 
100 

1244 
11,4 

8884 
81,7 

750 
6,9 

на Краснодар 02.2016 11050 
100 

1250 
11,3 

9050 
81,9 

750 
6,8 

на ул.2-я Хакурате 02.2016 194 
100 

6 
3,1 

188 
96,9 

0 
0 

0,78 0,77
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Рис.4.3 Соотношение среднемесячной суточной и среднегодовой суточной 
интенсивности движения по месяцам

Сезонны е коэффициенты
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1.2 Примыкание ул.Садовая      

на Лабинск 02.2016 11029 
100 

1325 
12,0 

8954 
81,2 

750 
6,8 

на Краснодар 02.2016 11650 
100 

1350 
11,6 

9550 
82,0 

750 
6,4 

на ул.Садовая 02.2016 685 
100 

25 
3,6 

660 
96,4 

0 
0 

1.3 Пересечение с 
ул.Маяковского 

     

на Лабинск 01.2016 13392 
100 

1534 
11,9 

11739 
81,3 

119 
6,8 

на Краснодар 01.2016 16677 
100 

1955 
9,8 

14292 
77,6 

470 
12,6 

на ул.Маяковского 01.2016 4040 
100 

471 
11,7 

3258 
80,6 

311 
7,7 

на ул.Коммунаров 01.2016 819 
100 

124 
15,1 

695 
84,9 

0 
0 

1.4 Пересечение с ул.Железно-
дорожная 

     

на Лабинск 01.2016 14789 
100 

1761 
11,9 

12029 
81,3 

999 
6,8 

на Краснодар 01.2016 18137 
100 

1782 
9,8 

14076 
77,6 

2279 
12,6 

на ДСУ 01.2016 1212 
100 

222 
18,3 

982 
81,0 

8 
0,7 

на Гузерипль 01.2016 12430 
100 

1227 
9,9 

9263 
74,5 

1940 
15,6 

1.5 Пересечение с ул.Железно-
дорожная 

     

на Лабинск 02.2016 18137 
100 

1782 
9,8 

14076 
77,6 

2279 
12,6 

на Краснодар 02.2016 18149 
100 

1788 
9,8 

14082 
77,6 

2279 
12,6 

на ул.Некрасова 02.2016 54 
100 

0 
0 

54 
100 

0 
0 

на ул.Калинина 02.2016 276 
100 

18 
6,5 

258 
93,5 

0 
0 

1.6 Пересечение с ул.Восточная      

на Лабинск 01.2016 20837 
100 

1839 
8,8 

17060 
81,9 

1938 
9,3 

на Краснодар 01.2016 19902 
100 

1891 
9,5 

16117 
81,0 

1894 
9,5 

на ул.Некрасова 01.2016 535 
100 

100 
18,7 

435 
81,3 

0 
0 

на ул.Калинина 01.2016 3600 
100 

248 
6,9 

3308 
91,9 

44 
1,2 

2. Пересечение ул.Восточная с 
ул.Некрасова 

     

на ул.Хакурате 02.2016 3600 
100 

248 
6,9 

3308 
91,9 

44 
1,2 
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на ул.Ветеранов 02.2016 3568 
100 

244 
6,9 

3280 
91,9 

44 
1,2 

на ул.Железнодорожная 02.2016 266 
100 

7 
0,9 

259 
99,1 

0 
0 

на ул. Подгорная 02.2016 124 
100 

3 
2,4 

121 
97,6 

0 
0 

3. Пересечение ул.Восточная с 
ул.Калинина 

     

на ул.Хакурате 02.2016 289 
100 

22 
7,6 

267 
92,4 

0 
0 

на ул. Привокзальная 02.2016 149 
100 

5 
3,4 

144 
96,6 

0 
0 

на ул.Железнодорожная 02.2016 266 
100 

0 
0 

73 
100 

0 
0 

на ул. Подгорная 02.2016 167 
100 

17 
10,2 

150 
89,8 

0 
0 

4. Примыкание ул.2-я Некрасо-
ва к ул.Железнодорожная 

     

на ул.Хакурате 02.2016 12430 
100 

1227 
9,9 

9263 
74,5 

1940 
15,6 

на Гузерипль ул. Железнодорож-
ная  

02.2016 12373 
100 

1219 
9,8 

9214 
74,5 

1940 
15,7 

на ул. 2-я Некрасова 02.2016 323 
100 

12 
3,7 

311 
96,3 

0 
0 

5. ул.Кужорская      

5.1 Пересечение с ул. 2-я Некра-
сова 

     

на ул.2-я Хакурате 02.2016 832 
100 

79 
9,5 

753 
90,5 

0 
0 

на ул.2-я Ветеранов 02.2016 83 
100 

24 
28,9 

59 
71,1 

0 
0 

на ул.Железнодорожная 02.2016 491 
100 

37 
7,5 

454 
92,5 

0 
0 

на ул. Коммунаров 02.2016 366 
100 

54 
14,8 

312 
85,2 

0 
0 

5.2. Примыкание к ул.2-я Хаку-
рате 

     

на ул.2-я Ветеранов 02.2016 99 
100 

12 
12,1 

87 
87,9 

0 
0 

на ул.Железнодорожная 02.2016 209 
100 

12 
5,7 

197 
94,3 

0 
0 

на ул. Коммунаров 02.2016 238 
100 

0 
0 

238 
100 

0 
0 

6. Пересечение ул. Коммунаров 
с ул.2-я Некрасова 

     

на ул.2-я Хакурате 02.2016 69 
100 

6 
8,7 

63 
91,3 

0 
0 

на ул.2-я Ветеранов 02.2016 237 
100 

26 
11,0 

211 
89,0 

0 
0 
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на ул.Железнодорожная 02.2016 346 
100 

45 
13,0 

301 
87,0 

0 
0 

на ул. Пржевальского  02.2016 504 
100 

65 
12,9 

439 
87,1 

0 
0 

7. Примыкание ул.2-я Некрасо-
ва к ул.Кооперативная 

     

на ул.2-я Хакурате 02.2016 57 
100 

0 
0 

57 
100 

0 
0 

на ул.2-я Ветеранов 02.2016 323 
100 

12 
3,7 

311 
96,3 

0 
0 

на ул.Железнодорожная 02.2016 51 
100 

6 
11,8 

45 
88,2 

0 
0 

8. Примыкание 
ул.Пржевальского к ул.2-я Ха-
курате  

     

на ул.2-я Некрасова  02.2016 100 
100 

0 
0 

100 
100 

0 
0 

на ул. ул.Кооперативная  02.2016 313 
100 

19 
6,1 

294 
93,9 

0 
0 

на ул. Коммунаров  02.2016 413 
100 

19 
4,6 

394 
95,4 

0 
0 

 

Выявленная среднегодовая суточная интенсивность движения на уча-
стке км 103 подъезда к г.Майкоп (ул.Хакурате) колеблется от 10,9 до 20,8 тыс. 
авт./сут. 

В дополнение к методу определения интенсивности движения путем 
анализа проведенных замеров, производилось определение размеров движе-
ния расчетным путем в соответствии с объемами грузовых и пассажирских 
перевозок с учетом структуры перевозимых грузов. 

Показатели работы автопарка для определения интенсивности движе-
ния приведены в таблице ниже. 

 
Наименование показателя Величина показателя 

Грузовые автомобили 
Средняя грузоподъемность одного автомобиля, т 9,0 
Коэффициент использования пробега 0,6 
Коэффициент использования грузоподъемности 0,82 
Коэффициент использования автомобилей осуществляющих 
мелкопартионные, необъемные перевозки, повторные и даль-
ние транзитные перевозки 

1,12 

Коэффициент учета в составе движения специальных транс-
портных средств 

1,05 

Легковые автомобили 
Средняя вместимость одного легкового автомобиля, чел. 5 
Коэффициент использования вместимости 0,45 
Коэффициент использования пробега 0,9 
Коэффициент учета в составе движения специальных транс-
портных средств 

1,05 
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Автобусы 
Средняя вместимость одного автобуса, чел. 25 
Коэффициент использования вместимости 0,6 
Коэффициент использования пробега 0,9 
Коэффициент учета в составе движения специальных транс-
портных средств 

1,05 

 
Сопоставив все имеющиеся сведения о размерах движения, определена 

общая интенсивность движения на рассматриваемом участке подъезда (на пе-
ресечении с железной дорогой «Белореченск – Майкоп – Хаджок») в размере 
18250 автомобилей в сутки, в том числе: 

грузовые – 1850 авт/сут; 
легковые – 14100 авт/сут; 
автобусы – 2300 авт/сут. 
Состав транспортного потока в исследуемом районе тяготения приве-

ден на диаграмме ниже.  
 

 
 

Характеристика транспортных потоков и распределение их в узлах 
улично-дорожной сети района тяготения приведена на картограмме транс-
портных потоков за 2015 г. (существующее положение). 

Кроме того, характеристика транспортных потоков и распределение их 
в узлах улично-дорожной сети района тяготения выполнена с учетом их рас-
пределения при строительстве транспортной развязки на км 103 автомобиль-
ной дороги подъезд к городу Майкоп, Республика Адыгея и приведена на кар-
тограмме транспортных потоков за 2015 г. (проектное положение). 

9. Определение перспективной интенсивности движения 
 

Рост интенсивности движения на участке км 103+000 федеральной ав-
томобильной дороги общего пользования подъезд к г.Майкоп определен в со-
ответствии с наиболее вероятным сценарием развития экономики района, его 

10% 

77% 

13% 

Состав транспортного потока за 2015 год 

Грузовые автомобили и 
автопоезда 

Легковые автомобили 

автобусы 
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автодорожного комплекса и дальнейшим увеличением подвижности населе-
ния. 

Рост интенсивности движения на двадцатилетнюю перспективу опре-
делялся с учетом: 

- дальнейшего развития автодорожного комплекса региона в целом и 
района тяготения;  

- перспективной автомобилизации населения до уровня 400 – 450 ав-
томобилей на 1000 жителей; 

- обустройства транспортного коридора для реализации развивающих-
ся международных и межрегиональных транспортных связей. 

Прогноз размеров движения произведен для основных транспортных 
потоков с учетом разделения транспортных средств по трем категориям: гру-
зовые и легковые автомобили, автобусы. Для каждой категории автомобилей 
были спрогнозированы свои темпы роста интенсивности движения на период 
до 2035 года. 

Предполагаемые темпы роста интенсивности движения приведены в 
следующей таблице. 

 

Вид транс-
портного 
средства 

Коэффициент увеличения интенсивности 
движения 

Среднегодовой темп роста интенсивности 
движения в процентах 

2015-
2020 гг. 

2020- 
2030 гг. 

2030-
2035 гг. 

Средний 
за 2015-
2035 гг. 

2015-
2020 гг. 

2020- 
2030 гг. 

2030-
2035 гг. 

Сред-
ний за 
2015-

2035 гг. 
грузовые 1,088 1,3 1,115 1,577 1,7 2,7 2,2 2,3 
легковые 1,154 1,41 1,176 1,914 2,9 3,5 3,3 3,3 
автобусы 1,126 1,343 1,148 1,736 2,4 3 2,8 2,8 

 

По предполагаемому прогнозу рассматривается три периода развития 
интенсивности движения: 

первый период (2015-2020 гг.) - начальный умеренный рост общей ин-
тенсивности движения, темпы приняты с учетом оценки процессов по выходу 
из экономического кризиса, а именно, эффектов от реализации антикризисных 
мер, направленных на повышение устойчивости и оздоровления российской 
экономики; 

второй период (2020-2030 гг.) - значительный рост общей интенсивно-
сти движения, соответствующей дальнейшему подъему экономики и росту ав-
томобилизации населения до уровня, соизмеримого с показателями развитых 
западноевропейских стран; 

третий период (после 2030 года) - постепенное снижение среднегодо-
вого темпа роста интенсивности движения автотранспорта, соответствующее 
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достигаемым оптимальным показателям развития экономики республики 
Адыгея и уровня автомобилизации населения. 

Эксплуатационные показатели работы автотранспорта на перспективу 
приведены ниже. 

Наименование показателя 
Величина показателя 

на 2035 год 

Средняя грузоподъемность одного автомобиля, т 10,5 
Коэффициент использования пробега 0,64 
Коэффициент использования грузоподъемности 0,84 
Коэффициент использования автомобилей осуществ-
ляющих мелкопартионные, необъемные перевозки, по-
вторные и дальние транзитные перевозки 

1,12 

Коэффициент учета в составе движения специальных 
транспортных средств 

1,05 

Средняя вместимость одного легкового автомобиля, 
чел. 5 

Коэффициент использования вместимости 0,45 
Коэффициент использования пробега 0,94 
Коэффициент учета в составе движения специальных 
транспортных средств 

1,05 

Средняя вместимость одного автобуса, чел. 30 
Коэффициент использования вместимости 0,55 
Коэффициент использования пробега 0,94 
Коэффициент учета в составе движения специальных 
транспортных средств 

1,05 

 
Состав потока грузовых автомобилей на перспективный 2035 год по 

грузоподъемности принят следующий: 
легкие (до 2,0 т)         - 42,0%; 
средние (от 2,1 до 5,0 т)  - 9,0%; 
тяжелые (от 5,1 до 8,0 т)  - 4,0%; 
очень тяжелые (свыше 8,0 т)  - 45,0%. 
Среднегодовая суточная интенсивность движения автотранспорта на 

2035 год на рассматриваемом участке подъезда (на пересечении с железной 
дорогой «Белореченск – Майкоп – Хаджок») предполагается в размере 34050 
авт./сутки, в том числе: 

грузовых автомобилей           –   2850 авт./сутки, или 29%; 
легковых автомобилей           – 27200 авт./сутки, или 64%; 
автобусов       –   4000 авт./сутки, или   7%. 
 

Грузовые автомобили 

Легковые автомобили 

Автобусы 
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Приведенная к легковому автомобилю интенсивность движения на 
2035 год составит 41400 авт./сутки. 

Исходя из прогнозируемых на перспективу размеров интенсивности 
движения в физических единицах и приведенных к легковому автомобилю, в 
соответствии с требованиями СП 34.13330.2012 рассматриваемый участок 
строительства транспортной развязки на км 103 автомобильной дороги подъ-
езд к городу Майкоп, Республика Адыгея, должен соответствовать нормати-
вам для дорог I-Б категории. 

Размеры интенсивности движения по рассматриваемому участку 
строительства транспортной развязки на км 103 автомобильной дороги подъ-
езд к городу Майкоп, Республика Адыгея, прогнозируемые на двадцатилет-
нюю перспективу, приведены на картограмме транспортных потоков на 2035 
год (проектное положение). 

Исходя из размеров движения на двадцатилетнюю перспективу, в со-
ответствии с требованиями СП 42.13330.2011 «Градостроительство. Плани-
ровка и застройка городских и сельских поселений»,  «Рекомендаций по про-
ектированию улиц и дорог городов и сельских поселений» и «Руководству по 
проектированию городских улиц и дорог» отнесен к магистральной улице 
общегородского значения непрерывного движения  с расчетной скоростью 
100 км/ч. 
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Пешеходный переход
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км 103+356

х х х х х х х х х х х х х х х х х х х

х х х х х х х х х х х х х

х

х х х х х х х х х х х х х х х х х х х х
х

х
х

х
х

х
х

х
х

х
х

х
х

х
х

х
х

х

х х

х х х
х

х
х

х

х
х

х
х

х
х

х
х

х
х

х
х

х
х

х
х

х
х

х
х

х
х

х
х

х
х

х
х

х
х

х
х

х
х

х

х
х

х
х

х
х

х
х

х
х

х
х

х
х

х
х

х
х

х
х

х
х

х
х

х
х

х
х

х
х

х
х

х
х

х
х

х

х
х

х
х

х
х х х х х х х

х х х х х х х х х х х х х х х
х

х
х

х
х

х
х

х

х
х

х
х

х
х

х
х

х

х х х х

Линия совмещения с листом 4

Линия совмещения с листом 2

Чертеж планировки территории
М 1:1000

Республика Адыгея, муниципальное образование "город Майкоп", муниципальное
образование "Кировское сельское поселени"

П 1 3

Стадия Лист Листов
Изм. Кол.уч. Лист № док. Подпись Дата

Директор

Инженер

Заказчик:ОАО «Союздорпроект»

ООО "Межевой земельный центр"

«Реконструкция автомобильной дороги Р-217 «Кавказ» автомобильная дорога    М-4 «Дон»
- Владикавказ - Грозный - Махачкала граница с Азербайджанской Республикой.

Строительство транспортной развязки на км 103 автомобильной дороги подъезд к городу
Майкоп, Республика Адыгея»

«Реконструкция автомобильной дороги Р-217 «Кавказ» автомобильная дорога    М-4 «Дон» - Владикавказ - Грозный - Махачкала граница с Азербайджанской Республикой.
Строительство транспортной развязки на км 103 автомобильной дороги  подъезд к городу Майкоп, Республика Адыгея».
Чертеж планировки территории

Условные обозначения

Границы населенных пунктов
Зона размещения объектов курортно -
рекреационного комплекса и туризма

Зона транспортной инфрастуктуры

зоны инженерной и транспортной инфраструктуры:

зоны рекреационного назначения:

Автоповильоны

элементы обустройства:

Армогрунтовые насыпи и подпорные стены

Эстокада

Зона индивидуальной жилой застройки

жилые зоны:

Зона среднеэтажной жилой застройки

Зона многоэтажной жилой застройки

иные зоны:

Зона промышленных объектов

Зона складских территории

Бортовой камень

Откосы автомобильной дороги

Локальные очистные сооружения

Ливневая канализация

Водопропускная труба

Тротуар Шумозащитный экран высотой 6 м

Шумозащитный экран высотой 3 м

Пониженный бортовой камень

Зона административно-деловых и
обслуживающих объектов

общественно-деловые зоны:

Прочие зоны

Устанавливаемые красные линии

Действующие красные линии

Действующие красные линии, подлежащие отмене

Граница зоны планируемого размещения объекта капитального
строительства федерального значения

Граница проектирования

Ливневая канализация

/ / Кабель связи

/ / Электрический кабель

Газопровод

Водопровод

Канализация

В1

инженерные сети:

Границы земельных участков стоящих на ГКН

Кадастровый номер участка:100

Асфальто-бетонное покртыие

Границы придорожной полосы, установленной проектом «Строительство и реконструкция
автомобильной дороги М-29 “Кавказ” - из Краснодара (от Павловской) через Грозный, Махачкалу до
границы с Азербайджанской республикой (на Баку). Реконструкция автомобильной дороги Р-217
“Кавказ” автомобильная дорога М-4 “Дон” - Владикавказ - Грозный - Махачкала - граница с
Азербайджанской Республикой. Подъезд к городу Майкоп на участке км92+000 - км 103+451,
Республика Адыгея». (I очередь км92+000 - км102+288)», утвержденным РАСПОРЯЖЕНИЕМ
ФЕДЕРАЛЬНОГО ДОРОЖНОГО АГЕНТСТВА (РОСАВТОДОР) № 1892-р от 12.10.2015.

Лист 1

Лист 2

Лист 3

Схема расположения листов

МО "Кировское сельское поселение"

МО "город Майкоп"

Границы муниципальных образований

Полоса отвода существующей железной дороги



248.84

248.90

248.82

248.75

248.71

248.78

248.68

248.65248.66

248.50

248.34

248.27

248.09

248.32

248.34

248.56

248.50

248.32

248.23

248.57

248.37

249.06

248.69

249.19

249.13

249.43

249.46

249.70

249.46

249.49

249.50

249.41

249.40

249.35

249.58

249.34

249.36

249.37

249.57

249.54

249.39

249.62

249.52

249.40

248.95

2

4

7

.
8

9

2

4

7

.
9

4

248.32

2

4

8

.
0

9

2

4

8

.
1

3

249.14

2

4

8

.
4

4

2

4

8

.
2

7

2
4
8
.
3
0

2

4

7

.
9

6

2

4

8

.
1

2

2

4

8

.
0

0

2

4

8

.
1

0

2

4

8

.
0

7

2

4

8

.
1

8

2

4

8

.
1

0

2

4

8

.
0

5

Щ

А

А

А

ул. И
ндустриальная

N

3

8

N

3

9

249.58

ЭАТС

ул. Нагорная д.48

Щ

Щ

Щ

КН

/
/

/
/

/
/

/
/

/
/

/
/

/
/

/
/

/
/

/
/

/
/

/
/

:20

:83

:84

:88

:92

:115

:116

:15

:17

:18

:20

:22

:23

:25

:35

:37

:38

:40

:42

:43

:45

:50
:51

:54

:58

:106

:108
:109

:121(1)

:128

:129

:16

:19

:24

:25

:26

:40

:41

:42

:43

:44

:62

:104

:125

:15

:17

:18

:30

:45

:49

:50

:51

:54

:15

:16

:17

:19

:20

:21

:22

:23

:24

:25

:53

Чертеж планировки территории
М 1:1000

Республика Адыгея, муниципальное образование "Кировское сельское поселение"

П 2 3

Стадия Лист Листов

Изм. Кол.уч. Лист № док. Подпись Дата

Директор

Инженер

Заказчик:ОАО «Союздорпроект»

ООО "Межевой земельный центр"

«Реконструкция автомобильной дороги Р-217 «Кавказ» автомобильная дорога    М-4 «Дон» -

Владикавказ - Грозный - Махачкала граница с Азербайджанской Республикой. Строительство

транспортной развязки на км 103 автомобильной дороги подъезд к городу Майкоп, Республика
Адыгея»

«Реконструкция автомобильной дороги Р-217 «Кавказ» автомобильная дорога    М-4 «Дон» - Владикавказ - Грозный - Махачкала граница с Азербайджанской Республикой.

Строительство транспортной развязки на км 103 автомобильной дороги  подъезд к городу Майкоп, Республика Адыгея».

Чертеж планировки территории

Линия совмещения с листом 1

/ / Кабель связи

инженерные сети:

Действующие красные линии

Границы земельных участков стоящих на ГКН

Кадастровый номер участка:100

Граница проектирования

Зона транспортной инфрастуктуры

зоны инженерной и транспортной инфраструктуры:

Зона индивидуальной жилой застройки

жилые зоны:

иные зоны:

Прочие зоны

Территории детских образовательных

объектов

территориальные зоны
Условные обозначения

Лист 1

Лист 2

Лист 3

Схема расположения листов
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Чертеж планировки территории
М 1:1000

Республика Адыгея, муниципальное образование "город Майкоп"

П 3 3

Стадия Лист Листов
Изм. Кол.уч. Лист № док. Подпись Дата

Директор

Инженер

Заказчик:ОАО «Союздорпроект»

ООО "Межевой земельный центр"

«Реконструкция автомобильной дороги Р-217 «Кавказ» автомобильная дорога    М-4 «Дон» -
Владикавказ - Грозный - Махачкала граница с Азербайджанской Республикой. Строительство

транспортной развязки на км 103 автомобильной дороги подъезд к городу Майкоп, Республика
Адыгея»

«Реконструкция автомобильной дороги Р-217 «Кавказ» автомобильная дорога    М-4 «Дон» - Владикавказ - Грозный - Махачкала граница с Азербайджанской Республикой.
Строительство транспортной развязки на км 103 автомобильной дороги  подъезд к городу Майкоп, Республика Адыгея».
Чертеж планировки территории

Линия совмещения с листом 1

/ / Кабель связи

инженерные сети:

Действующие красные линии

Границы земельных участков стоящих на ГКН

Кадастровый номер участка:100

Граница проектирования

Зона транспортной инфрастуктуры

зоны инженерной и транспортной инфраструктуры:

Зона индивидуальной жилой застройки

жилые зоны:

иные зоны:

Прочие зоны

Зона административно-деловых и обслуживающих объектов

общественно-деловые зоны:

Производственно-деловая зона

Территории детских образовательных
объектов

территориальные зоныУсловные обозначения

Лист 1

Лист 2

Лист 3

Схема расположения листов

Полоса отвода существующей железной дороги
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